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Page 1. para. 1 

The present invention relates to a carriage heating and contrt)! current coupling, In 
particular for use with an automatic central buffer coupling. The requirements on such 
kind of devices are that no current-<?anylng parts are to be accessible in the 
uncoupled state. In particular in the case of carriage heatings with a high operating 
voltage of for example 1000 V, it is highly dangerous to leave current-carrying parts 
open. Here it has to be taken into account that after the application of tiie voltage 
from the locomotive especially the last wagon includes an open coupling half and 
therefore dangerous situations can arise. Apart from that, due to soiling, a body 
contact can lead to short-circuit currents which can lower the operating efficiency of 
the system. 

Page 4, para. 2 to oaoe 7, para. 2 

The coupling Itself Includes the switch rods, one of which serves for the coupling of 
the carnage heating line and the other two for coupling of the required 12 control 
lines and one ground line. Likewise, the feed cylinder for moving the two coupling 
halfe together, the actual switch cylinder which moves the coupling rods fon^^«^d after 
the housings have been moved together, and various latching mechanisms are 
accommodated In the interior of the coupling. 

Figures 3 and 4 show the essential parts and the function of the coupling 
mecrfianism.. Figure 5 illustrates the circuit diagram of the heating line when the 
coupling Is dosed. The air necessary for the actuation of the coupling te taken ftom 
the continuous main brake line. In order for the two ccMjpiing halfs to be moved 
together, the following requirements have to be met: 

1) The automatic central buffer coupling has to t>e closed, and 

2) Compressed air is present in the main brake line. 

This compressed air pressurises the main feed piston (feed cylinder 29) and causes 
the two coupling haifs to move fonrard. During this movement, the two centering higs 
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2 of the two coupling halfs move Into the respective recesses 3 of the counterpart 
Said centering soclcets are formed such that possible ice can be pushed out of lateral 
openings. After the two coupling haffs have been movcKl together, the piston 1 of the 
main feed cylinder 29 can still move further. By this movement, the press spring 35 
provided outside of the coupling in the suspension assembly, is biased (fig. 1). As 
mentioned before, this spring serves to balance the coupling plays of the unicoupler 
and thus ensure a positive engagement of both coupling haifs any time. After the 
main feed piston 1 has travelled its full stroke, tt Is latched by a lever, which is not 
illustrated, within the coupling, so that now in the case of loss of air In the main braise 
line (e.g. emergency braking situation) the couplings can no longer be separated 
automatically. Shortly before the piston 1 has reached its final position in the main 
feed cylinder, the compressed air is supplied to behind the piston 6 of the actual 
switch cylinder 7 via an overflow line 38, inducing the movement of the three switch 
rdds 8, 9, 10. By this measure, the actual svkritching operation within the coupling can 
only be started when a positive engagement has been established t^etween the two 
coupling haifs. As mentioned above, the switch cylinder actuates three switch rods 8, 
9, 1 0, one (8) of which serves for the coupling of the main heating line and the other 
two (9, 10) are responsible for the coupling or the control lines. Both coupling 
systems operate according to the same basic prindple. 

Firstly, the high-voitage coupling for the lieating circuit is descrit^ed. The coupling part 
for the carriage heating consists of an eight-part annular contact 1 1 which is preyed 
into a copper recess 12, which is fastened to ah insulating part 13 that ensures the 
corresponding air gap and creepage distance within ttie coupling, in this annular 
contact 11a switch rod 8 passes whose centre portion is covered with an insulating 
sleeve 14 made of a high-quality Insulating material, so that only the two outer ends 
15, 18 of sakl switoh red are exposed (switch head). Thus, in the switched-off 
condition, the switch rod 8 runs isolated within the annular contact 11. This measure 
made it possible that the coupling itself does not need any jalousies or flaps, since 
the conducting parts of the switch rod are dead in the non-switehed conditian. The 
length of the switch rod fully ensures the necessary creepage distances. In the 
opposing part of the second coupling there is prodded an insulating plunger 17 
having the diameter of the switch rod, v«^ich insulating plunger seals the contact 
spara to the outside In tiie non-switched conditton. If the switch cylinder is then 
pressurized with compressed air, the switoh rod 8 is slowly moved forward via a lever 
assembly 18, hits upon the opposing insulating plunger 17 and pushes it bade into 
the coupling housing against the force of the spring 26. During the further procedure, 
the switch head 15 enters the annular contact 1 1' of the opposing coupling half. Only 
at the last minute, when both switch heads 15. 16 have pushed the annular contacts 
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apart, is a conducting connection between the two couplings establishedt namely: 11 
-16-8-15-11'. Here the switch piston 6 is also latched in its final posfdon so that 
upon loss of compressed air, the coupling can not be separated automatically In the 
current-canrylng state. Swrtch rods and insulating plungers run in the coupling 
housing in piston rx>d sealings 19 and 19'. The pin 8 Is grounded in the uncoupled 
position (contact 27). 

The two switch rods 9, 10 for the control current lines have a similar structure. They 
differ from the high-voltage coupling only in that each of the switch heiads is 
composed of seven segrnents 20 which in the svyntched condition run under 
corresponding contact fingers 21 and 2V of coupling and countercoupling. Here the 
contact spaces of the opposing coupling side are also closed by insulating plungers 
22, 23 which are pushed back by the leading switch rods against the fbrce of the 
spring 28. 
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AutoaatlBeha alaktrlaeha Kupplung 

Ola -rorllaganda £rf indune besiaht aloU auf alnQ Zu^^ia-' 
und Stauaratroakupplungt Inabeaondara in. VersmidimB alt 
alner autonatlschen Mlttelpufferkappluns*. Pla Anrordarung, 
velebe an darartlga Gardta gastallt wird, baataht darln« 
daB Im antkvqpDalten Zuatand kalna apanntmsBfUtkrandan Talla 
aug'ins^iol^ slnd. Xnabeaondara bal Zu^elauagan mt hohar Ba> 
triabaapaxmuns* beleplelswelae iOCX> V, lat aa In bobea Grade 
saf'ihrlieh, apannunsB^vibranda Salle off en su laaaan. So lat 
hlarbal su badankant da0 garade dar letsta ifagen naeh An- 
aehlufi dar SpazmuKig von dar Lokomotlve her alna off ana Ei^p-' 
lungah^fte enthftlt und daber gef abrllche 31tuatlonan ent- 
atahan kdnnan* Abgaeaban davon* kann dureh Varaohautsung 
altt Xdrparaoblufi su EarsaobluiistrdBan fiihren, naleha die Be- 
trlabsfffiilgkalt dar Anlaga barabaataan. 

Dureb ▼orllegenda JSrrindung wlrd die gaatellte inf orderung 
auf alnfaoba iValsa arftillt. 

Ola aatoaatlaeba alaktrlaohe X:i;9pluns, Inabeaondara fiir dla 
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Helzkrelse von Vollljahnen, bei welcher eln bowesliclier Kupp- 
lungekontalrt in elnen GegenJcontalct bewegt wird, hat erfin- 
dunssBfio^ Eennzelclien, dafi der Eupplungl^on-bakt in der 
Ekitkuppellage vom Spelsekabel elektriech getrennt und in der 
KuppSLungslage selbsttSLtlg an dieses angescblossen Ist. 

Durch diese Maanahme wird erreicht, dafi das freie Eupplungs- 
ende stets spannungsfrei ist. Zus^Ltzliche Elappen und sonstige 
yerschlusse wie bei bekannten Anordnungen sind venniedent 
die Bedienung ist im hocbsten Grade vereinfacbt bei gleicb- 
seitiger Vereinf acbung der Bauarb. 

Ein Ausf ubrungsbaispiel der Srfindung ist in der Zieiobnung 
dargestellt. 

In Pig. i vaaA 2 sind die beiden Kuppliangsbdlften in ibrer 
Gesamtanox^cUxung, in Pig. 3 -und 4 in ibrem inneren Aiifbau 
dargestellt. Geii»& Pig. 1 stutzt sieh die Evq^plting gegen 
einen im Haltegestell 30 nntergebrachten Hebel 33 ab, welober 
bei 34- angelenkt ist und durcb eine starke Peder 3^ entgegen 
dem xnirzeisersinn gedrdckt wird. Hierdurcb wird das Kupplungs- 
gebause 31 gegen Lingssplel gesiehert. 

Das Eupplungsgeb^iuse 31 wix*d mit Hilf e des Haltegestells 30 
unterbalb der automatiseben Uittelpufferkupplung befestigt. 
Dieses Gestell dient eiamal zum Aufhangen der Eupplung am 
Euppelkopf sowie zur Pixierung der Lage der Kupplung im nicbt . 
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eingeeolialtetaa Zustand. Zu dlesem Zwecke wird dlo 25ugih«i»- 
kapplune alt Hllfe einer welter imten nShw Tiesdiriebenon 
Bttokbolfedert dt© Blch Ixmerbalti des GelxsLuses 3i befiadet. 
In die konlechen Zentrierf ISLdhen 52 des Haltesestella 30 ge- 
sogen (FisV 2). 

Xxx den Fi^uren 3 und ^ alnd die Elnaelbelteii der automatl- 
sdhen Kv^plimg dargestellt. Die Veder 55 dient .snr . 
kraf tsohXiiesleen BetSLtigung dar Eqpplu&e, d-. h. , sua .Au8-> 
gleiolL doe unveraeldliclien Spleles der mttelpufferta^lwas* 
In rig. 2 1st alt 36 die Kontur der illttelpurrerkc^plung on- 
gedeutet. 2s lat erkemibar, dafi die autooatlsobe elektrlache 
Snppltmg vor allem das.Gehause 5i innexlialb dlaser Koatur 
failt, so daB t>elm Kuppeln der Wagen das letatgenannte au- 
nachst auder Beriihrung mlt der geGenilberliegenden Kupplungs- 
hSOXte blalbt. Ledlglich der Fuhruassstlf t 2 (Zentriemase) 
ragt urn ein gerlnges ana dem I»rof 11 56 der mttelpuf f erlcopp- 
lung keraus, wasjedoeh obne Bedeutung Ist, da Um gegendber 
die Auanebaungen 3 in der gegeniiberllesenden Ki;©plungahalf te 
angeordnet slnd (Fig. 1). Werden also die belden Wagen ge- 
ki^ypelt, so stoBen sunaolist die Eonturen 36 dei^ Iflttelpuffer- 
kupplungen aofelnander, welehe-slolx entlang der Wagenacbae 
37 bewegen. Zundcbat aj^f olgt kelne Bewegung der elelctrlacben 
EvQplung relatlv aur Mittelpufferkupplung. da dleaelbe, wle 
gaaagt, ga^en den Hebel 55 abgeatUtet 1st. Ble Fls« 1 aelgt 
die belden Ixvplungen in derjenigen £age» «eleb« sie einneb- 
■en, naebdan die Wagen durch die gescbXossene Itlttelpuffer- 
kivplung altelnander verb«n>den slnd. Wlrd jetat Brueklnft 
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Bus«aehalt«t« dann bewegen sioh Ale belden Kuppluiisen« «ie la 
aaefaatehenden la •inselnea gocelgt wlrd, uBt«r Ibstiitsuag 
ses«n Ale Babel 53 aufelnander zn, wobel die ZentvlexnaBwa 
2 In die gagenOberllesenden Auanehaungen 3 elngreiren. Haoh 
Baendlgung der Bewegimg der Eupplungagelx^uBe 31 eetst auto- 
aatlaelL die Eucplimg Aer elektrlsehMi- Amtakte eln* 

Die Kv^plung aelbet e&l;bSlt die Sebal«etanB«n^» TonVdenen die 
elne tHr die Ev(pplune der Zugbelzleltuns dlent und die belden 
andevea sur Eupplung der gef ordertea 12 Bteuerleltangen und 
einer Brdleltung. Desglelehen let im Ikinexn der Ensplung der 
Voraohubsyllnder fUr dae Zusamienfaliren der belden EunpXusgs- 
half ten untergebraobt sowle der elgentllehe Sebaltsjllndert 
der die Supplun^stengen naoh dea Ziieaoaenfaliren der OetaSLttee 
aaeb vorn bewegt aowle diverae yerkllnkungeeinrlehttmgen. 

Die Vlguren 3 und 4- eelgen die ver^entlloben Telle und die 
llmktlon dee Ei9plunge~lfeobanianuB« Vlg« 5|Btellt.dae Soball;* 
eehem der Beislelting bel geaobloseener Evvplung dar. 

« 

Die sur Bet&tlgung der Eqpiplung errorderllobe LuTt wird ana ' 
der durohgebenden Hai^tbreasleltung entnoaaen* Bedlngung :fiir 
Am Zusaaasnfahren der belden Euppltmgsh^ften let: 

1) daa die autoaatlsche mt-telpofferln^lung gesebloeeen 
let und 

2) deB In der Hei^tbreaeleituBg^ Drucdduft eneteht. 



Dleee Dmekluft beaufaeblagt den Hauptvoreobubkolben!^ (Vor- 
eehvibeyliader 29) und l>e«lrke, daB die belden Eutppluage- 
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b&lfteiL naeh vom Dewegt werdMi, WShrend di«s»r Bewegung f ah- 
r«i di# «wl Zmitrtemasen 2 4«r beiden tmflua&iiSlttM la 
dl« entsprecbendon Ausnohiaungen 3 dea Geseaatttckes ala. 
Z«i«rlarbi]ehs«& «ind so ausgebildet, dafi eventuelles Bis durch 
•iaa ••itlldw Qttoms beratisgddrttokt werdwi Icaxm. HacAdam 
balda Kttppltmgsnaiftan ausajaaangaraliran stnd, karm aich dar 
Kolban 1 das Hauptroracliubayliadara 29 nocSh waltar bawaeaa- 
Duxoh dlaaa Bawasuns wlrd die Andruckfedar 35 saspaant, dia 
sldh aalazbalb dar Kiroluns Im Aufnangagaatall baf indat 
<FiS. i). Dlaaa diant, tila bapalts arwaimt, daau, dla 

Ki:©pluiiga«piala dea Ttoikupplars auaauglelQliatt wad sonlt ja- 
darsalt aina rorBschlusBlse Verbindmg beider Kupplimsshaiftatt 
su gawiltfiaiBtaii. Hacbdam dar Ha^qptvoraohublAben 1 aeiaea 
TOllan Hiib durchf abran Hat , wird deraelba Hmerhalb dar 
lung durcb alaaa aicbt dargaatalltaa HWbel verklinkt, ao daB 
jetst bei einem eventuellen Ausf all der Loft in der Bai^- 
bravalaimmg (a. B. Hotbremaung) die Kupplungen nicbt aahr 
aalbattSltls gatreimt wrdan kanaen. Kura wr Brrelehung dar 
Ekidatallims das Kolbana 1 im Hai;^vor8ektibayliadar wlrd die 
Druokliift iibar eine Obarstrbaaaitung 38 Mater dan Kolban 6 
das algaatliohaa Sobaltzylindera 7 geleitat: hierduroh ulrd 
dia Bawaguag dar dral Bohaltstaagan 8, 9» aingeleitet. 
Durcb dlaaa IfaBwdiaa wird erreicbt, daS dar aigantlicha Sabalt- 
Vorgang inaarbalb dar Kuppluag aur alugelaltat warden kana, 
mm balda Ku^jpluagflbaif tea kraf taobliissig mltaiaaadar var- 
buadao slad. Wla baraits ar-ahat, batatigt dar BcYtBltzjlljaAmr 
dral Bobaltstaagan 8,9,iO. von daaea aina (8) fOr dla i»TOlw« 
dar Hauptbaialaltuagaa dlaat and dia baidaa aadaraa (9t 10) 
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die Kiqppltms ,der Steuerleltungeu ubernehmen. Beide Euppluass- 
systeme arbelten zLach dem glelclien Grundprinslp* 

ZunSlohat ael die Hochspaanxinsekupplunet fur den Helzkrels be- 
schrieben. Der Kupplungstell fiir die Zugheizung besteht aus 
elnem 8teillgen Rtngkontakt 1 1 , der in elner ki^f eznen Auf* . 
nabme 12 eingedruckt iat, welober an einem leollerteil 19 b«* 
festigt wird, das die entsprechonden Luft- und Kriechstreeloni 
isne^alb der Eupplung gewahrleiatet . In diesem Rizigkontalct 
11 Iftttft eine Behaltstange 8, deren mittlerer Teil nit einer 
Isolierhulse 14- ubersogen ist, die aus einem boehwertigezi 
leolierstofr besteht, so daB von dieser Sebaltstange n\ir die 
beiden axiBeron Enden 15» 16 fr©i liogen (SchialtkSpfe). Im 
nicht eingescbalteten Zustand lauft also die Schaltstange 8 
isoliert innerbalb des Ringkontaktes 11. Durob dieae Mft annhme 
ist erreiebt worden, dafl die Ei:9pliing selbat keinerlei Jalou- 
aien oder Elecppen benotigt, da die leitenden Teile der Scbalt 
.atange im. nicbt geschalteten Zustand spannungslos sind. Burcb 
die LSnge der Scbaltatange sind die erforderlicben Eriecb- 
strecken voll gewabrleiatet. In dem gegentlberliegenden lEeil 
der sweiten Kupplung befindet sicb ein Isolierstbssel 17 wm 
Durebmesser der Scbaltatange, der im nicht gescbalteten Zu- 
stand den Eontaktraum naeb aui3en diebt . abseblieBt. Vird nun 
der Sdbaltaylinder mit Oruoklttft beauf soblagt , ao wird liber 
ein HebelgeatSnge 18 die Scbaltatange 8 langeam naob vom 
bewegt, trifft auf den gegenUberliesenden laolieratdsael 17 
und drUekt diesen in das Eupplungsgebauae entgegen der EraTt 
der Feder 26 suriiek.. Beim weiteren Yorgeben dringt der. Scbalt 
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kopf i5 In ton Binglkotttalct i1 • der gagexiabarllesendsn Siq^ 
luns^h&lXt* Bret im letsten iugenbllek, wMi b»id* Sohalt- 
kiSipf* 15, i6 dl» BingkontalEt* auB«iiiaad«rs«driiolcfc haDan, wird 
eiiw leltMid* Verbindung Bwlschen 1)«ldsn Eupplungen Harga- 
stellt, und «w«r: i1 - i6 - 8 - 15 - H** Auch hl«r wird d«r 
Sobaltlcolbea 6 In seiner Eadstelluns verkllnlct, danit bein 
Vegf all- der Druclcluft die fLiflppluns Im epaoninissfdlirenden Ztt- 
stand nlcHt selbett&ig gelost warden kann. Sohaltstangen wad 
Zsollarstasaal lanfan Im Kirolungsgeliause In Kolbaaatangen- 
DiohtunfiMi 19 baw. 19'. In der Batk^allage iat dar BoUan 
6 geardet (Conta3ct 27}« 

Sla balden Sdha^tatansen 9» 10 fiir die Stauarstronlaitiaiaan 
•ind iSlmlioh aufsabaut. Ble untaraobelden slob von dar Hoob- 
apamnmeak^ppluns nur dadtirch, dafi die BobaltJcl^fe ana je 
•laban Sagnantan 20 aiifgebaut slnd, die Im gescbalteten Zu- 
stand untar antapraobanda Eontalctf ingar 21 baw. 21 • von Ki- 
lling und Qagenlnvplung laafan. Auob blar warden die Koatakt- 
x&uma dar gegencEberllegendan Kupplimgaaelte dorob Zaoliar- 
stSaaal 22, 25 veraoblosaen, die von dan vorfabrandan Sdhalt- 
stangan antgagen dar Kraft dar Fader 28 aurilckKedrttckfc werden. 

Sollen die Kivplisiigen belm Kanglaren der Wagen wlader getrannt 
warden, ao wardan die Bafabla fllr daa a!r«man dar Killing >ron 
dam Sellaug efbganomaen, der berelta sum Zleben dar Salle la 
Itaikivpler vorbandan let. Dadurob wlrd gewitbrlelatat, dafl die 
•laktrlaoba Kvvplvng nt» in Tezbllkdung nit der meebaBlaebaa 
X^Xittg '8*l<^ warden kaim, Dar XiiiaaYorgang mplalt aldh £ol- 
. snOarmaflan ab's 

90981 A/0156 bad ORIGINAL 



U38777 -8- yt ^/w 

3>ttreli BotSLtlsung des nleht dargesteiltan BeilsueeB vird lu- 
erst di« V«rlCllidcang lin Sobaltsylinder 7 auf geholm. Die an 
d«m giMrlieg«ad«& fiehaltbiib*! i6 tefeBtigtea Biaokslebf •d«m 
24 BleHen die dr«L Sdbaltataagcn 8, 9« 10 in das Avplunga- ' 
geh&ua« surliolE* In der Gegenln^lvng fahraa die unter Veder- 
druck etebenden drei IsolierattSssel 17* 22, 25 naoh votea und 
achllefien sonit den Kontfl^raum wleder naoh auden bin ab* 
Srat neiia der Sohaltkolben 7 seine Sadlage erreieht hat« wird 
auoh die Terkllnkimg 3 des Hanpt^oraeiii^bkoXbens 1 ainegebobent 
und ;}etst f abren die beiden Eupplim£^ilften tileder ansein- 
ander und vereobwinden somi't wleder unter der Eontur 56 des 
Kv^pplungalcopfea von. UnilcvOTler. I»ie BOokengfeder 25 am Vor- 
sobublcolben ^ beeirkt, daB die Snpplung in die Iconieebe Zen- 
trierung ibrer Aufbabme feat suiclieicgeBogen trlrd'und eeait 
at.arr» d. b. nicbt 8cbwind«id in Eupplun^opr verbiuxdexi ilat. 
ZuB 2^ecke der fiaviaion und eventuell sum anaoblieBen an die 
Yorbeiaanlage wixd an' der Eiwlung elne ni^t eingeiBeiebnate 
Eandbetatigung angebaut, adt deren Bilfe man die drei 6obalt<- 
etangen 8, 9, iO von Hand in ibre vordere Eontaktlage bringen 
kann* Dae BUoksieben mufi in dieeem 7alle aucb durob Betati* 
gung dee ireiter oben emSbnten Seileugea erfolgen* Die Ein- 
gangaSffnungen tiir die Kabal aum ibucbluB der Kontakte 1i und 
21 eind ait 59 beseiebnet. 

6 Seiten Beaidireibuag ^ ' 

20 Patentanaprlieba 
ZM Blatt Zeiohmmgan sit 5 Iguran 

' ' • Bad cfewAL 
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y k t#Dtaas prtioh» 

/i?)AatoMitiJioli« •l«ktslsohe KappXung. tnsbeBondeze fbr die 

H«l»teel8« ▼on Vollbahneii, bei welobes ein bowegUoher Ktapp- 
liiBgskoiitakt IB elBen Gegenkontakt benegt «lsd» aaduxob g«* 
kMiBsalotanet, daB dev XkipplungskontaM In der Butkuppellage 
▼OB [|polsolctf>el elokftzloob gotzennt and in des KUppLunga* 
}ago mlbsttatlg an dieses angeseblossen let • 

2. Bovplang nacb Anqpzadh 1, daduceh gekennzeiobnet, dnB in 
dev Bntkappellage die neoh auBen ftxbxende DurobgangsSff- 
anng ittx dan beaegUoben Sontakb (8) dazob Pallttng dea 

^waobnlttaa, ▼oraagaaeiae ait zuaataliobex Diobtong (19) • 
al>geaobloaaan iat* ' • 

3. XBpplang naob Anapsoob i and 2« dadorob gekennaaiobnet, dafi 
daa IBllattiok (15) sit den beaegUoben Xbntalct <8) ▼ezbon- 
dan iat* 

4. SGVplong naob JUiapvnob 1 bia 3t daduzob gekennaeicbnet , daB 
Inabaaoadava bai Vemiendung von bolsenfaaaigen beaeglioben 
SoBtakten twe Hoobapannongabeislaeise daa Xada dea be- 
aagiioben Xtontaktea (8) ala Fttllatuok dient. 

5. Bapplnng naeib Ana^xueb i bia 4, dadozob gakennsaiobnat, dafi . 

A«r baa^Xioba Bolaan (8) in dav Sntknppallagft a^^OSbw 

daa ala Siniprootakt auagabildatan apannnngaffUueandan Son** 

' talBt (ii) in dav Bopplong dnseb aiaa BGllaa <i4) iaoiiaxt 
' 9098 U/ 01 58 
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ist und dafi la dev Eapplungsjlage eln blanker Tell (Schalt- 
kopr 16) dea Bolaena (8) mlt den Bingkontakt (11) Bexubrung 
liafe, wobel dec Surohnesaex dea Sebaltkopfea (16) g>6fiex ala 
dex Darcbneaaar dex laollerenden Httlae (14-) l8t» 

6* Sapplung naoh JUsapxuob 1 bla 5i daduxoh g;ekeimzeletane4; » dafi 
•leh eln weltexer Scbaltkopf (15) am AuBenend» dea Boisena 
(8) beflndot und In dex KlapplangaXage alt eine« xubenden 
Slngkontakt (11*) In dex gegantibexllegenden EupploaBSi^l'te 
Eontakt aacbtt In dec Bntkappellage dagegen ala FUllatGc^ 
dleat. 

7* Eupplang naob Anapxaoh 1 bis 6« dadoxob gekennzelcbnet, dafi 
In den xubenden* den Bplaen "gegeniibexlle^endan" Blni^on* 
takt eln laollexendex Stoaael (17) gerabxt let, welobex In 
dex Sntkuppellage ala Fiillatilck wlxkt und belD Itt-nacbalten 
dax Kbpplung entgegen dex TSxaSt elner Feder (26) von dem 
Bolaen (8) aua den Bexeloh des Blngkontaktea (11 ' ) gedxiiekt 
wlxd. 

8. Kttpplung naob Anepxuob 1 bla 7» daduxob gekennaelobnet , dafi 
dax Bolaen (8) In dex Bntkuppellage geexdet let (Ebntakt 27)* 

*. . t 

9« Kiap9pluag naob Anapxmob 1 bla 3, daduxob gekenn'zelebnet , dafi 
inabaaondexe In Vexaendung fiix Steuexatxonleltungen beweg- 
lloha Setaaitatangen (9) aua laollexatoff nit aegmentaxtlgen 
Kbataktan (20) vaxaaben alnd (Vlalfaob-Sobaltkopf ), velobe 
■It xaheadan Eontakten, voxsttgawalae Vlagexkoafeakten (21 •)« 

in ^ex gegent[baxlle(&enden Xkipplungab&lfte auaamaenalxken . 
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10. Ettpplung naoh Anspruch i bta 3 9, dadurch gekennseiohiiet , 
djiB die die xoheaden Kontakte enthaltende Eupplungsfaalfte 
•liian iB IHxxobBesaM dex Eontaktstange entspzeobenden St5s- 
sei (22) auB Isollesstofl aufwalat, walchea ante* FedexkraTt 
(28) al8 Vtollataok fttr die ElntzlttaSffnung de» Sotaaltstange 
(9) dlent. 

11. Ktipplung nactk Aaspzuoti 1 bis iO, dadarotx gekennaeichnet, dafi 
bel TervMung elnea HelzstxoiOcxeiseB und von Steuerataton- 
krelaea bolde glelchzeltlg odex san&obat die fielaatsonkoB* 
takte and hlezauf die Steaezatzookontakte odor oogekehxt 
geaobaltet vezden. 

12. JOa^t^i'hk^JU J^Bpxwh. i bis 1i, dadozoh gekennselohnet, 
dafi die bewaglictaen Kbntekte nlttels Sruokluft beliafelgt 
alnd, vobel eln Vorscbubzy Under (29) fur das Zusammenfab- 
ren ^^ beld^n iCappiongsh^ untezgebzaobt sovle eln 
8etaaltB]^ilndez (7)t dex die Xiipplangastangen (8* 9) naob 
dea ZttsaBaenfafaxen dex Qetafiuae (30) naob voxn bewegt, anpe^ 
oxdnet alad. 

13. Stapplang naob Anapxaoh 1 bla i2, dadoxoh gekenaselohaet * daS 
die ixbellisByllndex (29 1 7) des nxu^liiftleltnng dea 
Zagea geapelat wexden, nobei die AbsugXeltung vox dea Sohlofi- 
veatil llegt, ao daB die Euqpplung dea letsten 9agena la 
Saga dxo<deioa bleibi;. 

• ■ * ■ 

1%. Eu^i^g naob Anapxaob i bis 13« gekennselobnet dttxeb elne 
•elCbh^ Qestaltung dex Vxontseltet dafi dlese Innextaalb dea 

• • • 
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Proflls (36) der Wagenkupplung (lUttjBlpufirexkuppluQg) llegt, 
d. ta., dafir bein Euppeln dex Wagen zunHchst kein Anliegen der 
elektrieclien Xupplung ezrolgt. 

15. Eapplung nach Anspxuoh. 1 bis daduzeh gekennaselcfanet, ' 
daB das Geh&use (Ji) in einein am Wagen befastigten Haltega- 
stall (30) gefiihzt ist und boi Binechalten der Drudcluft 
selbsttatig dem gei^enuberliebOndan Kupplungsteil zage^utact 
wird. 

16. Bipplung naoh Anepruch 1 bis 16, dadurch gekennzeichnet , ' 
daB ein nit dem-Haltegestell (30) feat verbundener Eblben 
(1) in einen in den Eupplungsgeh&use sitzenden Zylinder 
(Voxechabzylinder 29) ISuft und mit einer Feder (25) ver- 

blinden ist, welcbe das EHipplungsgeliause (31) in dor Bnt- 

kuppellage za halSen bestzebt ist. 

17. Kupplung naoh Ansprucb 1 bis 16, dadurch gekenazeiobnet, dafi 
der Vorschubzylindor (29) boio AnschlieBei der Druokluit- 
leitong an den Wagen an diese Leitung selbsttatig ange- 
sohlossen wird. 

18. Kupplixng nacb Anapruch 1 bis 17, dadureb gekennzeichnet, 
dafi in der Euppellage des Eupplungsgehkuses (31) ein wei- 
terer Zylinder (SchaltzyUnder 7), deesen Kolben die Eupp- 
lungskontakte betStigt, selbsttatig an l>ruckluft angeschlo?- : 
sen wird, sobald das Gehguse die Kuppellage erreioht hat. 

19. Ihpplang nach Ansprueh 1 bis 18, daduroh gekennzeichnet, 
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daB la Vozschatsyllndor (29) eino tJberstxomloitimg (38) aa» 
Sofaaltsyliader (7) auf der druckXroien Seite des Haaptvor- 
sobBftkolbm (i) 8o ang^sehlosaen ist, daB kasz vor Sr- 
salQlmos dev Ridstellttiig dles«8 Kolbens die Iieltung (38) 
Brnolt erb&lt. 

20. Kixpploag naob Anspxaoh 1 bis 19, dadurcb gekennzolctanet , 
daB Oas Eat^lnroxaebubkolben (i) and der Sdbaltkolben (6) 
la da* Xlapplaiigalage verkllnkt alad* ao daB ale auoh bei 
AnAlttlbm daa IiQftdxookeB In des Supplangalage vesblelben. 
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